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Les descriptions et illustrations réunies dans la présente publi-
cation s’ dent sans gag t; pour cefte raison, le
constructeur se réserve le droit, sans &tre obli & de mettre &
jour, d'apporter au tracteur SOM 25 D les modifications d'organes
et d’'accessoires qu'il jugera utiles au bon fonctionnement de
ce matériel.
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FIG. 1. — Tractour. Vue du cété drait.



FIG. 2. — Tracteur. Vue du cété gauche.

Pour maintenir votre tracteur en bon état de fonctionnement et
dviter I'usure p ée des org Ies plus délicats et les plus

licités, il est i F de I'utiliser rati t et de
procéder & son entretien correct.

Le temps nécessaire & cet entretien qui, sur le moment, peut
paraitre superflu, procure finalement lersque I'on dresse le bilan
des heures gagnées sur la « vie du tracteur » un bénéfice tel qu'il
serait dispendieux de ne pas y apporter tout le scin désirable.
Le guide d'usage et d'entretien que nous avons &tabli & votre

tion, résume les téristio du tracteur, son utilisation
et son entretien.

Nous attirons, plus particuligrement votre attention, sur I'impor-
tance des instructions relatives au filtrage du combustible, &
I'entretien du filtre & air et au graissage : négliger I'épuration du

combustible conduit i t & une détérioration rapide
de 'appareillage d'injection; ne pas se préoccuper du filtre &
air, peut signifier, dans une at hére p il "usure

accélérée du moteur.

En ce qui concerne la lubrification, il est nécessaire de se rendre
compte que changer I'huile aprés 80 heures de travail, équivaut
pour un camion & une vidange aprés 3.500 km de marche et que
1.000 heures de travail par an du tracteur correspondent a plus
de 45.000 km pour un camion,

VISITES DE GARANTIE ET D'ASSISTANCE
SIMCA ne se contante pas de vendre des tracteurs. Elle les suit
aprés la vente.

Avec votre tracteur, vous est remis un carnet intitulé « La Garantie
et I'Assistance ». La garantie d'une durée de 6 mois porte sur




les piéces et la main-d'euvre. Lisez-le attentivement et rappelez-

vous que pendant la période de garantie (six mois), votre conces-

slonnaire vous rendra visite trois fois :

19 A I'occasion de la livraison et de la mise en service de votre
tracteur.

2 Dans le courant du deuxiéme mois suivant la livraison.

3 Avant la fin de la garantie: soit avant la fin du sixibme mois.

D'autre part, ne perdez pas de vue gque voltre tracteur sera -ni_én
« ausculté » gratuitement au cours de deux visites H'GSIIWI
— une fois, la premiére année, suivant la fin de la garantie ;

— une fois, p la de annde.

Ré : des opérati a i fi ¢es au cours des
visites de garantie et d'assistance.

— PREMIERE VISITE DE GARANTIE

1 Vérification du niveau d'huile et graissage général,

2 Vérification des filtres & huile, & air et 4 combustible.

3 Vérification de la tension de la courroie de ventilateur.

4+ Vérification de |'embrayage moteur.

5 Vérification du serrage des freins & main et & pied,

g ification de la p ion de gonfl des i

70 Verification de la batterie.

& Essai du tracteur.

¥ Conseils de conduite et commentaire des notices d'usage et
d'entretian.

DEUXIEME VISITE DE GARANTIE

Mémes opérations que lors de la premiére visite, plus @

— Vérification du serrage de la culasse.
— Vérification du réglage du moteur.
— Vérification du sy d'alimentatl

TROISIEME VISITE DE GARANTIE

Mémes opdrations que lors de la deuxiéme visite, plus :

— Vérification de I'installation électrique.
= Contréle général du tracteur.

PREMIERE ET DEUXIEME VISITES D’ASSISTANCE

Opérations concernant le contréle et 'entratien :

— Vérification du niveau et de I'état de |'huile moteur,

— Vérification du niveau et de I'état de I"huile boite de vitesses.
— Vérification du niveau et de I'état de I'huile pont arrigre.

— Vérification du niveau et de I'état de I'huile poulie de battage.
— Vérification du niveau et de I'état de I'huile boitier de direction.
— Vérification du filtre & huile.

— Wérification du filtre & gas-oil.

— Vérification du filtre & air.

= Vérification de la propreté de la circulation d'eau.

— Vérification du foncti t des appareiis de bord,

— Vdérification de la batterie.

— Vérification du gonflage des pneus.

— Vérification des conduites de gas-oil.

— Vérification du graissage du tracteur.

Opérations concernant le contréle des réglages :

— Vérification et réglage du jeu de la pédale d'embrayage.
— WVérification et réglage des freins,
Vérification de la direction et de la ti
— Vérification de I'essieu avant.
— Vérifi du jeu et du graissage des cull 5.
= Vérification de la tension de la courraie.
— Vérification de la pompe a eau,
— Vérification du débit de la dynama.
— Vérification du calage de la pompe d'injection.
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— Vérification du tarage des injecteurs. 1 .D-"'.-' '.0" DU 'n 'Hu“ —
— Vérification du jeu de 'entrainement de la pompe d'injection. |

— Vérification du régime moteur.

— Blocage de I'écrou d'essieu du moyeu de roue,

— Blocage de I'écrou de fixation de la roue.

— Blocage du contre-écrou de la colonne de direction.
— Vérification de I'installation électrique.

— Contréle des batteries.

— Essai du tracteur.

Pour assurer & volre tracteur le meilleur fonctionnement pessible,
utilisez toujours les pidces de rechange d'origine. Consultez
avec votre concessionnaire le catalogue « Pidces de rechange ».

Pour la commande, spécifiez, en plus du numéro de la
piéce, le numéro du moteur et celul du tracteur.

~Y)




FIG. 6. — Commandes ot instruments de contrble.

1. Manométre de pression d'huile - 2. T de la de I'eau de -
2. Contacteur général - 4. de et de -5. dcind-
rage - 6. Bouton de | sonore - 7. du de phare arrlére - 8, Lampo
témain dinsuffisance de charge - 8. Bopton de commande de la surcharge et de I'arrét du moteur -
10. & main d' fon 11, au pied - 12, Pédale d' 13, Lavier

da changement de vitesses - 14. Pédale de commande de blocage du différentiel - 15. Pédales do
freins - 16. Frein & main - 17. Chalnette de commande du rideau de radiateur - 18. Levier de com®
mande de 1a prise de force,

ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

Les commandes et les instruments de contréle du
tracteur sont décrits dans le méme ordre numérique
qu’ils sont représentés sur la figure 6.

MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE:
Il indigue la pression qui régne dans le circuit de graissage du
moteur. Ce dernier étant chaud, le manométre doit normalement
indiguer une pression de 'ordre de 3 kg/em?®,

THERMOMETRE DE LA TEMPERATURE DE L’EAU DE REFROIDISSEMENT :
Sur le cadran de cet appareil est indiquée la température de
fonctionnement qui doit se situer entre 80° C et 95" C. L

CONTACTEUR GENERAL
Tiré vers |'arriére, il assure la liaison de tous les contacteurs du
tableau de bord avec la borne + de la batterie et allume |a lampe
témoin de charge de la dynamo.

COMMUTATEUR POUR PRECHAUFFAGE ET DEMARRAGE :
La peut per trois iti g
— Position O : coupure des circuits ;
— Position « bougies» : envoi du courant aux bougies de
préchauflage ;
— Position « lancement» : mise en marche du moteur de
lancement.

COMMUTATEUR ECLAIRAGE :
La peut per guatre p
Position O : aucun éclairage ;
Position LA : veilleuse ;
Position P : phares ;
Position € : code.
Dans les trois derniers cas I'ampoule d'éclai du tabl
de bord doit s'allumer ainsi que la lanterne AR de la plagque
de police. En outre, le courant doit parvenir a la prise de
courant prévue pour I'é des éri en q




& BOUTON POUSSOIR DE L"AVERTISSEUR :

En appuyant sur le bouton poussoir on assure la liaison avec
I'avertisseur urbain.

7 CONTACTEUR PHARE ARRIERE :

Sur demande le tracteur peut étre équipé d'un phare arriére

ar un conta qui se monte sur le tableau de
bord, Tiré vers |'arriére, il provogue I'allumage du. phare arridre
. pour les travaux nocturnes. .

8 SIGNAL DE TENSION D'INSUFFISANCE DE C E DE LA DYNAMO:
,Ce signal s'allume lorsque la vitesse de rotation da ln dynamo
est our drer la tension I h

de la batterie. Si le moteur tourne & un régime de travail ot que In
signal reste allumé, il est probable que la dynamo elle-mime ou
le groupe dant soit déf

FIG. 7. — Pasitions du levier de changemeont de vitesses.

I. 1" vitesso. 1V, 4= vitesse. -
0.2 vitesse. . 5"
. 3 vitesse. VI. 8" vitesse.

R 1.1 vitesse arriive. R 2. 2 vitosse arridre,

]

9 BOUTON DE SURCHARGE DE LA POMPE D'INJECTION :
Poussé & fond en avant, il p que un débit supplé ire de
la pompe d'injection pour le démarrage du tracteur.

Tiré & fond en arriére, il supprime 'alimentation pour permetire
I'nrrét du moteur.

;g " LEVIER DE COMMANDE D’ACCELERATION DU MOTEUR :

Lorsgue ce levier est poussé en avant, le moteur tourne & la vitesse
minimum. En déplacant le levier vers |'arridre, on augmente
rrogmssjvamant le régime de rotation du meteur qui est maximum
orsqu'il arrive en bout de course,

il ACCELERATEUR AU PIED [voir fig. 8).

4 Pour faciliter la conduite du tracteur sur route ou lors des
manceuvres, on peut utiliser I"accélérateur au pied aprés avoir)
ramorllé le levier de commande d'accélérateur & main en position
de ralenti.

¥ FIG. 8. — Commande d'accilératecr au pled, ot & main,

&




PEDALE DE COMMANDE DE L'EMBRAYAGE :

A {'6tat de repos de la pédale, I'embrayage est en friction, c'est-
a-dire qu'il_assure la liaison moteur - boite de vitesses. Pour le
débrayage, Il suffit d’appuyer a fond sur la pédale de commande.

LEVIER DE COMMANDE DES VITESSES :

Les diverses positions que peut occuper le levier du changement
de vitesses sont indiquées sur la fig. 7. Il est indispensable de
débrayer avant de manceuvrer ce levier, .

PEDALE DE COMMANDE DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL :

\.En appuyant énergiquement sur cette pédale, on blogue le difté-
rentiel, ¢'est-A-dire que 'on assure une liaison riglde antre les
demi-arbres des roues motrices qui tournent alors obligatoire-
ment & la méme vitesse.

Cette lisison est particulidrement utile pour les travaux lourds
au cours desquels une des roues motrices  tendance & patiner
davantage que ['autre. {

PEDALES DE COMMANDE DE FREINS :

La commande de freins s'effectue au moyen de deux pédales
indépendantes, une pour chague roue arriére. Le freinage sur
une seule roue est utile pour obtenir un virage trés courl en
travail ou en‘bout de raie.
Les pédales peuvent &tre rendues solidaires au moyen d'une
g L'action sur les pédal freins est néces-
sajre pour arréter le tracteur en particulier lorsque ce dernier est
utilisé pour les transports sur route.

LEVIER A MAIN DE COMMANDE DES FREINS :

Ce levier agit simultanément sur les deux roues motrices et ne
doit &tre utilisé que pour bloguer les freins lorsque le tracteur
est déja arrété. !

Pour freiner, il faut tirer le levier vers le haut et pour dégager
les freins, appuyer d'abord sur le bouton placé a I'extrémité de la
poignée, avant de pousser le levier vers le bas.

CHAINETTE DE COMMANDE DU RIDEAU DERADIATEUR :

En tirant sur cette chainette on reléve le rideau de radiateur pour
le démarrage & froid et pour I'utilisation du tracteur & basse
température ambiante.

LEVIER DE COMMANDE DE LA PRISE DE FORCE

Lo levier peut occuper trois positions avec ergot d’arrét {fig. 9) :
— position moyenne (point mort) |

— position avant (liaison avec la beite de vitesses) |

— position arriére (liaison avec le moteur).




I. - PERIODE DE RODAGE

Comme pour une veiture, il est également nécessalre pour un
tracteur d'observer une période de rodage afin que tous les
organes en mouvement se mettent correctemant an place. Il est
donc indispensable durant cette période de ne pas demander au
tracteur un effort trop important.

Cette dati sera évi valable apriés chaque
révision générale du moteur avec rectification des chemises et
des manetons du vilebrequin.

Au cours de |a période de rodage qui doit avoir une durde d'au

moins 60 heures de fonctionnement, nous attirons tout particu-

li I ion de |" "'a sur la ité d'observer
i \a lubrificatl

rti a du moteur et les

les ig pa
points & graisser,
En outre, il est indispensable de respecter les principes suivants :
— Au démarrage, réchauffer lentement le moteur.

— Ne jamais faire travailler le moteur & pleine puissance.

— Si au cours de travaux légers, on porte le levier d'accélération
4 fond de course, ne pas le maintenir longtemps dans cette
position.

1# Examiner fréquemment le tracteur, s'assurer qu'il n'existe pas
de fuite d'huile et que les boulons et écrous sont correctement
Serrés,

20 Aprés les 20 premiéres heures de travail, il est bon de faire

contréler le serrage des écrous de fixation de la culasse a

I'aide d'une clé dynamométrique en suivant les indications

données & la page 61.

Aprés les 40 premiéres heures de travail, vidanger 1'huile

moteur et la remplacer par de la neuve dont la qualité corres-

pond & celle indiquée & la page 17.

Contrdler et, si nécessaire, régler le jeu entre soupapes et

culbuteurs (voir page B8},

w
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2. - APPROVISIONNEMENTS

tuyauteries]

Pompo d'injection
Filtre & air
Bolte do vMesses ot transmission

Réducteur dos roues molrices (par
réducteur)

Boltier do direction
Roues avant
Graisgeurs & prossion

Poulie de battape

Relevage hydrauliaue

, Paliers
Dynama |

méche

Démarreur (rous libre)

ORGANE A RAVITAILLER |QUANT QUALITE
Inutallations de relrobdissement 6,4 Eau
Rénervair & carburant 24 Gas-oil
Hulle SHELL ROTELLA T 30
(SAE 30)
{Températere comprise enire 0O
&135° C}
Hulle SHELL ROTELLA T 20 20W
(SAE 20}
Carter mateur [y compris fHtres et 3-3 (Température au-dessous de 0 C)

Hulle SHELL ROTELLA T 50
' (SAE

(Températuro supérieurs & 357
ou SHELL ROTELLA T 20W 40
toute Iannée

Méme huile que la moteur
Méme huile que le moteur
Hulle SHELL DENTAX %0 (SAE 90}

Huile SHELL DENTAX 140
(SAE 140)
\ Température supéripure & — 10¢ C
| Huile SHELL DENTAX 80 (SAES0)
Tempdrature inférieure & — 10° C

Hulle SHELL DENTAX 140 (SAE 90)

Gralgse SHELL RETINAX A

Gralsse SHELL RETINAX A

Hulle SHELL DENTAX 140
(SAE 140)

(Température au-dessus do — 107 C)

Hullp SHELL DENTAX 80 (SAE 80)
Température au-dessous do — 100 C

Hulle SHELL X 100 10 W 10

Graisse SHELL RETINAX A

: ELLA T 50
Huils SHELL ROT! (SAE 50)

Genisse SHELL RETINAX A




Etant donné |'apparition sur le marché d'un nouveau carburant
agricole dont les caractéristiques exigibles par la loi ont été
publiées au « Journal Officiel » du 2 juin 1956, il est indispensable
d'utiliser dans ce moteur une huile « supplément1» plus
détergente que les huiles H.D. (Heavy Duty) et qui se caractérise
par son action antisoufre.

Noter que chaque firme pétroliére posséde ses propres formules
additives. 1l est donc imprudent et méme dangereux de mélanger
deux huiles « Supplément 1 » de marques différentes, les additifs
pouvant réagir difieremment les uns avec les autres.

R Bien observer 'indice SAE suivant les températures indiquées
_dans le tableau précédent et se rappeler que plus le n" SAE est
% 7 élevé et plus I'huile est épaisse.

b Signalons chez SHELL les lubrifiants du type MULTIGRADE
qui possédent les mémes qualités de détergence et anti-usure
que celles des séries ROTELLA T. C'est pourquoi nous vous
censeillons d'utiliser en toutes saisons SHELL ROTELLA «T»
20 W, 40.

Les additifs détergents contenus dans les huiles Supplément 1
qui ont pour but de ne pas laisser déposer sur les organes du
moteur les produits d'oxydation et les particules de carbone se
formant au cours de la combustion en les maintenant en suspen-
sion colloidale, font que ces huiles, méme aprés une bréve période
d'utilisation prennent une coloration plus foncée que celle des
f huiles minérales pures. Leurs qualités lubrifiantes n'en sont pas
{ pour autant diminuées.

Le plus grand soin doit étre observé lors de |'approvisionnement
en combustible. Il est indispensable d'user de toutes les précau-
tions possibles afin que le combustible introduit dans le réservoir
du tracteur soit parfaitement propre et exempt d'impuretés. Ces
derniéres ne manqueraient pas d'avoir un effet nuisible, sinon
catastrophique sur les organes délicats du moteur, en particulier
sur le systéme d’injection.

Sur le tracteur, un filire monté en série sur le circuit d'alimentation
permet |'épuration du combustible entre le réservoir et la pompe
d'injection. Malgré cela et bien que cette cartouche ait été prévue
pour un filtrage rigoureux, il est bien évident qu'elle ne peut a elle
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Schéma de la lubrification du moteur.
1. Rampe dos -2 M de d'huile - 3. Vileb in - 4. Crépine d - 5. Pompe & hullea - 7. Arbre & cames de la distribution
8. égulatrice de d'huile - 8. Axe du pignen intermédiaire - 10. Axe du pignon d'entrainement de la pompe du nlwaﬂo hydraulique - 11. Arbre du pignon de commande de la
pompe d'injection.




etenir toutes les impuretés qui abondent dans certains

Une précautiontouiours utile consistea acheterlecombustibte dont
on a besoin & une firme pétroliere réputée dont |e débit de vente
garantit 12 livraison de produits fraichement fabriqués et, par
conséquent, exempts des souillures que risquent de provoguer un
trop long stockage.

Une autre précaution, non moins utile, consiste a stocker chez soi
le combustible dansdebonnes conditions. Deux solutions s'offrent:

_. Le stockage en citernes et en réservoirs,
— le stockage en fits.

La premiére solution est relativement onéreuse car il est neces-
saire de posséder deux citernes ou deux réservoirs pour que la
décantation du combustible puisse se faire quelques semaines
avant son utilisation.

La deuxiéme solution d'un prix de revient moins &levé, puisque
les distributeurs de produits pétroliers mettent les fits a la dispo-
sition de |'agriculteur, oblige ggalement I'utilisateur & posséder
plusieurs fats d'avance, pour permettre au combustible de se
décanter.

De toute fagon, méme aprés décantation plus ou moins longue
du combustible, il convient de prendre toutes précautions utiles
pour gviter de soutirer soit un fot, soit une citerne trop 3 fond
sous peine d'entrainer les boues et I'eau de condensation qui
n'ont pu manguer de se déposer au fond du réservoir.

SIMCA INDUSTRIES DIVISION SOMECA vend en ouftre
pour éviter tout ennui, des pompes spéciales 3 filtres multiples
qui ajouteront encore a la propreté du gas-oil lors du remplis-
sage du tracteur.

‘utilisation de réservoirs, de fats de stockage ot de la pompe
filirante ne dispense pas des notions slémentaires de propreté
lors du remplissagé du réservoir du tracteur.

En dévissant un bouchon de réservoir sale, on risque de faire
tomber & lintérieur de |a terre ou de la poussiére. En utilisant
des jerrycanes ou des seaux sales, on perd tout le hénéfice du
travail préliminaire que {'on a effectué.

Si les tuyauteries de la pompée filirante ont été souillées en trai-
nant par terre, autant supprimer les filtres de cette derniére qui
se montrent sans effet.

10—



3. - DEMARRAGE
ET ARRET DU TRACTEUR

- VERIFICATIONS ET OPERATIONS PRELIMINAIRES
QUAND LE TRACTEUR EST NEUF

Avant d'utiliser le tracteur pour la premibre fols, || est nécessaire
de ;

1" Contréler le niveau d'hulle dans le carler moteur ot s'assurer
qu'il atteint, sans le dépasser, le repére & max » fracé sur la

jauge.
Contrdler en outre le niveau de lubrifiant dnn. la pompe
d'injection, dans la boite de vit dans |

5 de
roues et dans le filtre & air du moteur cumme il st mdlqué
au chapitre traitant du graissage,

Contréler le niveau d'huile dans le réservelr du relevage
hydraulique.

L = Purgn d'air du filtre 3 combu
1. Wi de purgy sis | d"arriven do o
de sortie du to b 3 VR de

¢ ot de la pempe d'injection.
2, Vis do purge sur b raccord
¢ 1A parmie d'injection.

22

Bien entendu, toutes ces vérifications doivent &tre faites, la
tracteur disposé sur un terrain parfaitement horizontal et plat.

L

Remplir le réservoir & combustible en observant scrupuleuse-
ment les consignes figurant & la page 18.

(]

" Quvrir le robinet d'arrét du réservoir. Remplif les canalisa-
tions, les filtres et purger d'air en opérant comme suit :

a) Dévisser d'un tour la vis de purge d'air placée sur le raccord
d'arrivée du gas-oil au filtre & combustible (1 fig. 10).
Dévisser le chapeau de la pompe d'amorcage & main
(1 fig. 11).

Actionner le piston de cette pompe de haut en bas, jusqu'a
ce que le combustible coule sans bulles d'air par le petit
orifice pratiqué dans la vis de purge du filtre & combustible,
Rebloquer ensuite cette vis,

Recommencer 'opération pour la vis de purge du raccord
de sortie du filtre & combustible (2 fig. 10).

FIG. 11. = Pwmu d'alimentation en ewﬁhusllhlu
1. Chapeau de In pompe d'amorcage & main - 2. Corps de i1 poimine o amorcage -
. Pomae d*alimentation commandie par (s it

23



b) Dévisser d'un tour la vis de purge situde sur la pompe
d'injection (3 fig. 10) et actionner & nouveau le piston de
la pompe & main. Dés que le combustible sortira sans
bulles d'air, rebloguer la vis ot aprés quelques coups supplé-
mentaires de pompe, revisser & fond lo chapeau de cette
derniére afin d'éviter des entrées d'alr sur la périphérie du
piston qui n'offre qu'une sécurité relative au point de vue
étanchéité.

4o Remplir le radiateur avec de |'eau propre, non ealcaire et non
séléniteuse, ou, le cas échéant, avec une selution Antigel
(voir page 20).

PM ei z:€r Z- ﬁ z‘ tc

Chague jour avant d'utiliser le tracteur, s’assurer :

1* Que le niveau de I'huile dans le carter atteint l'indication
« max » portée sur la jauge.

20 Qu'll y a suffisamment de gas-oil dans le réservoir.

3° Que le plein d'eau du radiateur est fait.

4 Qu'il n'y a pas de vis ou d'écrous desserrés ou de piéces
usées au point de devoir &tre remplacées.

Affesdior © Me jamais laisser le réservoir & combustible se
vider entidrement. Ceci afin d'éviter l'entrée d'air dans les
tuy ies du sy d'ali ion qui rendrait impossible le
démarrage du moteur méme aprés |'approvisionnement en com-
bustible,

Si, ce cas se produisait, il serait indisy bl
d'effectuer la purge décrite au point 3 de la page 23,

DEMARRAGE DU MOTEUR.

a) Démarrage du moteur & froid :

Aprés avoir vérifié que le réserveir contient suffisamment de
combustible, s'étre assuré que le levier de chang ement de vitesses
est au point mort et que le frein & main est serré,

g!

APRES AVOIR DEVISSE LE CHAPEAU
DE LA POMPE D’AMORCAGE :

1" Pomper | t g afin de purger
I"air qui aurait pu s'introduire dans le circuit d'alimentation en
vérifiant qu'aucune bulle d'air ne circule dans la tubulure
transparente de retour au réservoir.

Ne pas omettre ensuite de revisser |e chapeau de la pompe
d'amergage.

29 Tirer la commande du rideau de radiateur & fond.

@

* Tirer la manette d'accélération a fond.

4o Tirer sur le bouton du 2| général. q que la
lampe témoin de charge de la batterie s'allume. Elle devra
s'éteindre lorsque le moteur atteindra un régime voisin de

900 t quant ainsi gue la dy charge régu-
ligrement.

50 Mettre en circuit les b de pré ft an dépl t
la manette du commutateur de démarrage du moteur dans
la position « bougies », mai ir la feri t dans
cette position pendant 60 des environ (*) et vérifier que

ff se fait normal t en hant & la main la

le
partie des bougies qui se trouve a I'extérieur.

L

. Pousser a fond le bouton de la commande d’enrichissement
de débit de la pompe d'injection.

-

o+ Mettre en route le moteur électrique de démarrage en dépla-
cant la manette du commutateur & fond de course dans la
position « lancement ».

8 Le moteur étant mis en route, lcher immédiatement le commu-
tateur et le bouton de commande du dispositif d'enrichisse-
ment qui doivent revenir automatiquement & zéro. Si cela ne
se produisait pas, les y amener & la main. Réduire le régime
en rep Ié t le levier d’ i
Lorsque, éventugliement, on doit mettre en marche & nouveau,
il est indisp: ble d’ dre que le t de rotation
du moteur soit arrété P avant de p a fond
de course la commande du dispositif d'enrichissement et le
commutateur de démarrage.

bt e s e

Il est absclument nécessaire que la manette soit maintenue contre le cran, e fagon & dviter
détérioration des contacts du cammutateur.
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b) Démarrage dv moteur froid par basse température ambiante :

Pendant la période d"hiver, il est indispensable de garer
le tracteur & Fabri du froid, de conserver la batterie
chargée au maximum et d'utiliser une huile moteur
fluide SAE 20 (Shell Rotella T 20/20 W),

Si la température ambiante est inférieure ou ldghroment supé-
rieure & 0 C, le démarrage, moteur froid, doit se faire selon le
processus suivant :

Anres les contréles préalables en ce qui I'approvi-
en bustible, la levée du rideau de radiateur,

la position du levier de changement de vitesse of I purge d'air
a I'aide de la pompe d'amorgage & main, Porter la commande
d'accélérateur 4 fond de course.

2 Pousser vers le haut le tirant de demi-compression (fig. 12).
3" Tirer sur le bouton de contacteur général,
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4" Faire tourner le moteur pendant 10 secondes environ en portant
directement le commutateur de démarrage dans la position
« lancement ». Cette opération a pour but de rompre le film
d'huile gui est plus épaisse par temps froid.

Porter la tirette de demi-compression vers le bas en position
comprassion (fig. 12).

6 Mettre en circuit les bougies de préchauffage en déplacant la,

manette du commutateur de démarrage dans la position
whcugms » et la maintenir !crmemeni dans cette position

t 80 des environ, vérifiant que le chauffage se
fait normalement en touchant & la main Ta partie des bougies
qui se trouve & l'extérieur.

-

v Pousser & fond la co d’enrichi du débit de la

pompe d'injection.

g Mettre en marche le moteur électrique de démarrage en dépla-
cant la manette du commutateur 4 fond de course dans |a
position lancement (4, fig. 6).

Le moteur & peine mis en marche, lacher la manette du commu-
tateur de démarrage et le bouton de I'enrichisseur qui doivent
revenir automatiquement a zéro,

Le moteur étant en marche, ces deux commandes ne devront
jamais étre touchées.

Spécialement si la température extéricure est bosse,
il est indispensable de laisser fourrer quelgues minutes
le moteur a vide, & régime moyen, avant de meiire le
tracteur en marche.

Démarrage le moteur étant choud :

Pour mettre le moteur en marche lorsqu'il est encore chaud, il
suffit de porter a fond de course la commande de ['accélérateur,
de mettre en marche directement le moteur électrique de démar-
rage, sans réchauffer préalablement,




d] Mise en route difficile du moteur :

Le démarrage doit se faire avec facilité, mbme lorsque la tempéra-
ture extérieure est faible, & condition quﬂ on respecte les consi-
gnes données dans les pages précédentes, que la batterie soit
chargée convenablement et que I'hulle carresponde a celle
recommandée,

Ne pas insister donc sur le démarreur dluctrique sl le moteur
ne se met pas en route avec la rapidité dtclrl! mais vérifier avec

ARRET DU MOTEUR

1% Tirer & fond le bouton de commande de la pompe d'injection ;
on réalisant cette manceuvre on coupe |'alimentation en combus-
tible du moteur, qui de ce fait s'arréte.

NOTA. — Il est conseillé de laisser tourner quelques minutes
le moteur au régime de ralenti avant de |'arréter.

soin si les i de f t sont

ra

» Le moteur étant stoppé, repousser le bouton du contacteur
général.

En insi vement surle dé ige dlectrique,
on risque de déchnrger complétement la batterie.

— MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

3" Si la température extérieure est inférieure & 00 C et si l'on
n‘utilise pas un mélange Antigel, vidanger immédiatement
I'eau du moteur et du radiateur en ouvrant les robinets prévus
sur le coté gauche du moteur (voir dépliant entretien).

10 Amener le levier de |'accélérateur & mi-course.

PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT ET APRES

2 F'ousser 4 fond la pédale d'emb t porte lewi “
4o viicases dans 1 pautors SRR, o0 UNE LONGUE INACTIVITE DU TRACTEUR

dans la & la
vitesze d'avancement choisie (ﬁg n.

3 Desserrer le frein & main et amener I'embrayage en Iriction en

lachant lentement la pédale. Si le tracteur doit &tre laissé pendant une longue période sans i
travailler, il conviendra :

4" Accélérer le moteur en portant progressivement le levier de

commande vers |'arriére. 1° De procéder & son nettoyage général,

| 5 Pendam la saison froide, avant de commencer & travailler

il est il de faire eff un court par-

| cours & vide en vue de permettre & I'huile de la transmission

de chauffer et d'atteindre toutes les parties & |ubrifier.

WB] ARRET DU TRACTEUR

10 Diminuer la vitesse d'avancement en amenant le levier de
I'accélérateur en position de ralenti, vers |'avant.

2¢ De le garer dans un endroit ni poussiéreux, ni humide.

3" De vidanger I'eau du radiateur et du bloc moteur, le moteur
étant chaud.

4 De 1t le filtre & bustible de la pompe d'alimentation.

5° De démonter les injecteurs, puis d'introduire dans les cylindres
par les orifices des injecteurs un peu d'huile moteur; de
faire tourner le moteur quelques tours dans le but de répartir
un veile protecteur sur les parois intérieures. Remonter ensuite
les injecteurs (voir fig 26).

2" Pousser & fond la pédale d'embrayage, amener le levier de
vitesses au point mort et lacher ensuite la pédale d'embrayage. *

. 3" Freiner avec les deux pédales. Le tracteur étant arrété, tirer le
levier du freln & main.

™ |
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Au cours de cette opération, faire attention a ce qu’aucun
corps étranger ne s'introduise dans le moteur,

6" Enlever la batterie et la mettre dans un sndrolt ol il n'y ait
pas de danger de gel et faire le né pour la
tous les mois. La batterie ne doit jamais tre laissée comple-
tement déchargée, en vue d’éviter sa sullatation.

T Disposer, sous les essieux, des cales ou autres supports
servant & maintenir les roues isolées du sol.
Contréler de temps en temps la pression de genflage, en la
maintenant & environ 1 kg'em?, pour toutes les roues.

@

' Recouvrir le tracteur d'une bache.

REGLES D'UTILISATION

APRES UNE LONGUE PERIODE D'ARRET DU TRAC-
TEUR EN REMISE ET AVANT DE REPRENDRE LE TRA-
VAIL, IL FAUT :

1+ Controler si tous les crganes sont lubrifiés correctement.
Lubrifier les parties comportant des graisseurs.

20 Contrdler si les filtres & air et & huile sont propres.

3 Contréler la tension de la courroie de commande du ventila-
teur et de la dynamo.

e

© Remplir le réservolr de combustlb!e at oﬁectuar Ia purue de
I'air du sy de la juée au
point 3, page 23,

5 Approvisionner en eau.

-3

* Gonfler les pneus a la pression voulue.

<

" Contréler I'efficacité de la batterie et la remonter sur le
tracteur.

De temps en temps, vérifier que tous les organes du tracteur
tonctionnent de jére rég . Eliminer i les
anomalies éventuelles, méme de peu d'importance qui, si I'on
n'y met pas fin, peuvent provoguer de sérieux ennuis.

Surveiller le manomatre de pression d'huile qui doit normalement
indiquer une pression de 2 4 3 kg em’ et, dans tous les cas avec
le moteur tournant & plein régime, ne doit pas descendre au
dessous de 1,5 kg/em®. Si la pression n'atteint pas cette valeur,
il peut y avoir un défaut d'étanchéité a la soupape de surpression
sﬂuée darls le moteur. Dans ce cas il faut s'adresser & un atelier
o Si le e indique la pression seulement par
intermittence, il faudra arréter le moteur et vérifier gue I'huile du
carter atteint au moins le repére « min » frappé sur la jauge.

Contréler le régime thermique du moteur en observant ia tempé-
rature indiquée par le thermométre d'eau, température gui ne
doit pas descendre au-dessous de 75/80° C. Lorsgu'en raison
de la température extérieure trop basse ou du fonctionnement
prolongé du moteur & charge réduite, la température tend a
descendre au-dessous de cette limite, fermer le volet du radiateur
4 l'aide de la commande & chainette placée sur le tableav de
bord,

Nozé. — Eviter de tirer sur la commande du rideau de
radiateur lorsque le moteur tourne & plein régime. En procé-
dant sans prendre cette précaution, vous risquez de déchirer
le rideau plaqué sur le radiateur par |'aspiration d'air créée
par le ventilateur.

N



Si I'installation électriqgue est en ordre de fonctionnement le
témoin de charge des batteries doit &tre éteint au-dessus d'un
régime voisin de 900 t minute. Dans le cas contraire, faire contra-
ler immédiatement la dynamo et le groupe régulateur par un
agent spécialisé.

Lorsque durant le travail on arréte le tracteur sans stopper le
moteur, il faut amener la de | & une iti
telle que le témoin de charge de la batterie soit franchement
allumé. Il faut dviter en effet que le régime du moteur provoque
des intermittents de la lampe-témoin au risque de
détériorer le régulateur de la dynamo.

D'autre part, pour éviter la formation de calamine dans les cham-
bres de fonetle g ge des seg ts, il est

de ne pas maintenir longtemps le moteur & vide & vitesse
minimum.

Si I'on observe de la fumdée & I'"échappement dans une proportion
anormale, il faut immédiatement wvérifier et, si nécessaire,

yer les inj 5; si le phé éne persi contréler le
calage de la pompe d'injection par le procédé décrit page 23,

En cas d'insucces faire procéder & une vérification du systéme
d'injection par votre agent.

Se rapy que le dé du régul de vitesse et
de la pompe d'injection par I'utilisateur, implique la cessa-
tion de la garantie de la part de I'usine.

- UTILISATION DU TRACTEUR

DANS LES TRAVAUX
DES CHAMPS

Pendant le travail ne jamais pousser le bouten d'enrichisse-
ment du débit de la pompe d'injection qui sert i

ment pour le dé a froid ; en p sur ce bouton
pendant le travail, on peut end le moteur, spécial
ment quand ce dernier est sous forte charge.

¥

r,

L— A) BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Le tracteur est doté d'un di itif de blocage du ]
dispositii particuliérement utile dans les travaux de labour. La
commande du blocage est obtenue en appuyant & fond sur la
pédale et en y maintenant seulement le pied appuyé pendant
le temps né ire au ge ; ce dispositif se I
automatiquement en enlevant le pied de la pédale.

En cas de difficulté lors du crabotage, on pourra donner un léger
coup de pédale d'embrayage. Dans le cas cantraire lolsgus I'on
désire débloquer le différentiel et que la pédale ne revient pas
d'elle-méme, appuyer sur une pédale de frein.

Ce dispositif doit étre seulement utilisé sur les parcours en ligne
droite, mais si le virage avait déja été commencé avec le blocage
de différentiel craboté, on aidera le déblocage en freinant la roue
extérieure au virage.

() PRISE DE FORCE

La prise de force tourne dans le sens des aiguilles d'une montre
(tracteur vu de l'arriére).

L'arbre cannalé est de dimension normalisée 1" 3/8 six cannelures.

Au moyen du levier illustré & la fig. 9, la prise de force peut étre
relise, soit directement au moteur, soit & la boite de vitesses :

a) En accouplant la prise de force au moteur, elle peut étre
utilisée, soit le tracteur en marche, soit 4 poste fixe. Le moteur
tournant & son régime nominal (2,300 t'mn) la prise de torce
accomplit 585 ' mn;

b) En reliant la prise & la boite de vitesses, elle ne tourne que
lorsque le tracteur est an marche et accomplit environ 4,3 tours
par métre parcouru guelle que soit la vitesse engagée.




Pour engager le levier de prise de force dans I'une des trois
positions, il est indispensable de débrayer la boite de vitesses,
de pdrter le levier & la ition désirde et d'embrayer prog
sivement.

Si au contraire on appuie & fond sur la pédale, la prise de force
s'arrdte elle aussi.

Lel couvercle prévu au-dessus de |a prise de force masque une
prise de mouvement supplémentaire qui tourne en sens inverse
des aiguilles d'une montre.

Cette prise de sert & |'ent t de la poulie de
battage, mais peut éventuellement étre utilisée & actionner des
machines réclamant une vitesse de rotation élevée (pompes
centrifuges, etc.). Elle tourne en liaison directe avec le moteur
& la vitesse de ce dernier (2,300 t/mn au régime nominal).

C) LESTAGE

Le tracteur est livré avec deux masses d'alourdissement avant

pesant chacune 25 kg el quatre masses d'alourdissement arriére
de 35 kg chacune (fig. 13 et 14).

Lorsque I'effort de traction est important, il est souvent wtile,
an particulier, lorsque le terrain offre une adhérence faible, de
monter les masses d'alourdissement.

Bien entendu lorsque |'effort de traction est faible et I"adhérence
du sol suffisante, il y a tout intérét & Ster ces masses d'alour-
dissement qui donnent au tracteur un poids mort supplémentaire
sans aucun intérét et parfois nuisible au point de vue culturale.
D'autre part, il importe de respecter les consignes qul vous sont
lonnées sur la p ion de gonfl des i des
roues motrices : 0,8 & 1 kg 'em®. Une pression de gonflage supé-
rieure, en cas de labour, diminue la surface de contact des
pneumatiques avec le sol et, de ce fait, augmente les pertes par
glissement.

Si I'adhérence obtenue avec les masses d'alourdissement est
encore insuffisante ou si I'on préfére lester en remplissant les
preumatiques & |'eau, il y a lieu pendant la période d'hiver d'uti-
liser de I'eau dans laguelle a éié dissout du sel dans la proportion
d'un kilo de sel pour 3 litres d'eau, de fagon & diminuer de
quelques degrés le point de congélation.



— [)) HOROTACHYMETRE I

C taune trap | t et fausse-
menl répandue. il y a lonl intérét, en dehors de la

Le tracteur SOM 25 D est muni d'un horotachymétre qui a pour
rile :

1" De totaliser le nombre d'heures d'utilisation pour un
régime moyen de 1.950 t mn.

Ce totalisateur permet de suivre de trés prés la duréde duservice
du tracteur et d'intervenir régulidrement pour effectuer en
temps opportun les opérations préconisées au chapitre
entretien,

L]

De donner en lecture directe sur le cadran gradué (fig. 15) :
a) le régime du moteur,
l b) le régime de la poulie de battage,
€) le régime de la prise de mouvement,
d) la vitesse d'avancement dans la gamme 2¢, 3, 4°, 5,

Qutre ce role, le tachymétre doit vous faciliter la tdche dans
I'utilisation rationnelle de votre tracteur et vous permettre de
ce fait, de réaliser une économie appréciable de combustible.

de rodage, & faire travauller un tracteur « en
charge », ¢'est-d-dire a utiliser au maximum la puis-
sance motsur disponible.

— Ainsi la manette d'accélération étant poussée a fond, si

en cours de travail vous lisez sur le cadran un régime moteur
voisin de 2,300 t/mn, alors qu'a 'arrét du tracteur le régime
a vide du moteur était approximativement de 2.450 t/mn, vous
&tes assuré d'utiliser une grande partie de la puissance moteur.

— Si par conire, dans les mames condltmns le régime moteur

en travail est supérieur & 2,400 t'mn, cela signifie que I'outil
attelé réclame une faible puissance ‘moteur.

— Or, la consommation spécifique, d'un moteur, c'est-a-dire

la ion horaire en g par cheval est fonction

de la puissance moteur utilisée.

Ainsi si vous utilisez 1007, de la puissance elle sera de 200 g/
ch/h, par contre si vous n'employez que 25%; de la puissance
moteur elle sera de 350 g/ch/h.

Prenons un at 5 que vous | édiez un trac-
teur d'une wnnlalne de chevaux moteur :

a) dans le premier cas, c'est-a-dire en utilisant une grande ]
partie de la puissance du moteur, soit 15 CV, la consommation
horaire sera de :

15 CV 220 grammes 3.300 grammes
soit environ 4 litres de combustible

b) dans le second cas, c'est-a-dire en utilisant une puissance
trés faible : 5 CV par exemple, la consommation horaire
sera de :

5CV 350 grammes 1.750 grammes
soit environ 2 litres de combustible

ce qui revient & dire que dans le 2¢ cas, la consommation horaire
est inférieure de 2 litres.




Toutefois, dans ce cas le travail eflectué sera 3 fois meins
important, puisque la puissance utilisée est elle-méme 3 fois
moindre.

Il s'en sult que pour réaliser le méme travail, il faudra consacrer
3 fois plus de temps, donc 3 heures,

Donc, sur le plan consemmation :

3 h 2 6 litres de i soit final 2 litres de
plus que dans le premier cas.

En avec un systé d'injection bien réglé, on
peut dire :

Plus la consommation huraua en htrns est ﬁlwéa et plus
'utilisation du tract est et é

Au demeurant, il n'est pas toujours possible d'uliliser toute la
puissance disponible du moteur. Certains travaux exigent peu
d'efiort de la part du tracteur et obligent &4 engager une vitesse
d’avancement relativement faible : semis, plantation, binage, etc.

Aussi, dans la mesure uu I"'outil n'est pas entrainé par la prise

de force, ce qui ait un régime trac-
teur de 2.200 tmn de iaccn & oblcmr 540 t/'mn, & |a prise de
maouvement, il est toujours i de i la e

tion en jouant sur le régime moteur par l'intermédiaire de la
manette d'accélération qui agit sur le régulateur toutes vitesses.

Pour obtenir une consommation satisfaisante, tout en conservant
une vitesse d'avancement compatible avec le travall & réaliser,
il suffit d'enclencher la vitesse immédiatement supérieure & la
normale et de réduire le régime moteur, afin de retrouver la
vitesse d'avancement initiale, 'idéal étant de travailler en charge
& un régime inférieyr de 100 & 150 t mn au régime & vide, régime
fizé par la position de la manette d'accélération.

Le régime & vide est indiqué par l'aiguille de I'horotachymétre
lorsque le tracteur avance sans gue |'outil soit terré, ou mieux,
lorsque le tracteur est a I arrét.

AMM — Charger le moteur ne veut pas dire le
« surcharger » aussi est-il déconseillé de le faire tourner
en travail & un régime inféricur & 1.600 t'mn.

- s .
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E) VOIE VARIABLE

La voie des roues avant et arriére peut étre changée de la maniére
suivante :

Voie ayvand :
— Soulever |la partie centrale de 1"essieu, Ster la vis de fixation (5)
du collier de la tringle de commande de la direction.
— Desserrer les boulons (2) de I'étrier de I'essieu central.
— Oter la cheville (1).
— Faire coulisser chaque demi essieu dans le sens désiré et
les fixer dans leur nouvelle position.
On peut obtenir sept voies différentes :
1050 m=-1,150 m-1,250 m - 1,350 m - 1,450 m - 550 m - 1,650 m.
L'utilisation de la voie avant i est rendue i
lorsque la voie arriére est portée au plus large.
Dans ce cas, démonter les deux roues avant et les retourner
avant de les fixer sur leurs moyeux respectifs.
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Les jantes des roues arriére ont quatre combinalsans de fixation
par rapport au voile de la roue, de telle sorte qu'en retournant
ce dernier on obfient au total huit positions.

Lors du retournement des jantes et des voiles de roues, faire
attention & la direction des « V » formés par les nervures des
preumatiques qui doivent toujours dtre dirigés la pointe vars
"avant.
Les huit voies possibles sont (voir fig. 18) :
0,972 m -1,102 m - 1,196 m - 1,326 m
132m-1502m-15%8m-1,726 m.
Pour passer de 0,972 m & 1,102 m changer la position de la jante
par rapport au voile de roue.

Pour passer de 1,102 m & 1,196 m intervertir les roues sans les
retourner.

Pour passer de 1,996 m & 1,326 m changer la position de la jante
par rapport au voile de roue.

Les voies de 1,372 m - 1,502 m - 1,596 m - 1,726 m sont oblenves
moyennant le renversement du voile de roue, puis en procédant
de la méme fagen que pour les 4 voies les plus étroites.

MNeolé. — Dans 1e cas d'utilisation de la voie minimum il
estnécessaire de démonter les siéges des ailes et de déplacer
ces derniéres comme I'indique la figure 17.
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Fig. 16, — Voies areidre, los veiles de reuss tourads vers lintrieur,

Fig. 18. — Voiss arridre, lot

vailes de roues fournds vors l'extériour.




A) DESCRIPTIO
Ay

Le dispositif de relevage hydraulique frois peints a position

contrdlée comprend (fig. 19) :

1¢ Une pompe hydraulique & engrenages, en liaison constante
avec le moteur.

20 Un réservoir avec filtre incorporé fixé latéralement sur le
support de batteries.

3+ Un distributeur placé sur le couvercle de la boite de vitesses
et dont le levier de commande est & portée du conducteur.

40 Deux vérins séparés dont les supports sont fixés sur les
trompettes des roues.

50 Un systéme d'attelage du type 3 points.




Les caractéristiques sont les suivantes :
Déhit de la pompe (au régime de 1.900 t/mn) . litres/mn 7.5

Pression de S€CUritd ... ....oooieiiiieoneoeo. kglem® 10555
Poids maximum soulevable dans l'axe des

rotules d'attelage des bras de traction kg 520
Temps de relevage (meteur & 2,300 t'mn) ... sec 3
Course maximum & |'extrémité des bras de
4 OERE IO v e L S i i A T 450

B) UTILISATION DU RELEVAGE (fig. 20)

Le relevage ou |'abaissement de I'outil attelé est commandé par
le levier (1) situé sur la droite du distributeur qui fait varier la
position du boisseau de ce dernier.

FIG. 20, — Commande of

asservissement du relevage.
1 - Lovler de commande.

L 2 - Bras de verrouiliage.

3 - Manchons de limitation do
course du relevage.

4 - Tige d'sssorvissement.

1* Relevage de I'outil. — Tirer le levier (1) vers I'arriére ; pour
arréter les bras de relevage dans la position désirée, il suffit
de lacher le levier de commande qui, rappelé par un ressort

@ 1 i t le boi du distributeur en

T
position neutre.

2° Abaissement de I'outil.'— Pousser le levier (1) vers I'avant.
Les bras de relevag de s’abai dés I'instant
cil I"on l4chera le levigr de commande.

[

. Utilisatien en position flottante. — Si 'outil ost dquipé
d'une roue limitatrice de profondeur, il suffit de pousser &
fond le levier (1) vers |'avant, de facon & engager le bras de
verrouillage (2) par dessus Ia tige d’asservissement {4). Bien
entendu dans ce cas le manchon de limitation de course (3)

It i +

@

devra étre disp A ité de la tige d"asser

-

. Utilisation en position asservie. — La tige d'asservisse-
ment (4) comporte deux manchons d'arrét qui permettent de
limiter la course des bras de relevage aussi bien vers le haut
que vers le bas.

Lorsgue |'outil attelé ne comporte ni roue, ni patin de limitation
de profondeur de travail et qu'll est nécessaire de travailler &
prafondeur constante, il suffit de régler le manchon arridre (k)]
atdele hloguersur latige unefois inte la profond herché

Lors de I'abaissement de I'outil, le manchon (3) viendra au
contact du levier & fourche solidaire de 'arbre des bras de relevage

et la tringle d'asser [C)] & le b au du distri-
buteur en position neutre pour une profondeur de travail toujours
identique.

C) UTILISATION DU DISPOSITIF D'ATTELAGE (fig. 21)

Le systéme d'attelage 3 points est constitué de deux bras de
traction (1) et d'un bras de poussée (2) pour relier les outils du
relevage hydraulique lui méme.

— Course totale & I'extrémité des bras de traction, 540 mm.
_ Poids des outils prévus pour le tracteur, environ 150 kg.

Les outils s'attélent sur les rotules (3) des bras de traction et
sur celle (4) du bras de poussée.

Pour corriger I'inclinaison transversale des outils (exemple :
charrue simple), on peut jouer sur la longueur de la suspente
réglable droite (5) et si nécessaire utiliser les trous supérieurs
de la fourche de la suspente de gauche (8).

Pour augmenter ou diminuer I'angle d’entrure ou le talonnage
des outils il suffit d'allonger ou de raccourcir le bras oe
poussée (2).

Sauf en transport, ou pour |'utilisation d'outil de travail en lignes
{exemple : bineuse), les chaines de débattement latéral (7) devront
itre détendues de fagon & ne pas servir & corriger le déport latéral
d'un outil mal réglé.




FIG. 21. — Dispositil d'atielage 3 points,

1. Bras de traction - 2. Bras de poussée - 3, Rotules d'attelage inférieures - 4. Rotule

o'attelage supérioura - 5, Sugnente ldgln?e droite - 6, Suspente gauche - 7. Chalnes

do détattemant latéral - 8. Timon oscillant - 9. our - 10.q'r|unls du secteur
d'attelage - 11. Plagues d"attclages.

D) BARRE D'ATTELAGE (fig. 21)

Qutre le relevage hydrauligue, le tracteur est également i
h ! 1 ' muni
d'une barre d'attelage & timen oscillant (8) surun ségcteur & trou ()
iur peut servir pour les outils trainés et pour le remorguage.

8 het peut per 4 iti P
L coo p en par rapport

0,300 mm — 0,384 mm — 0,402 mm — 0,472 mm

Les tirants transversaux (10) et les plagues d'attelage (11
::: le tracteur sont percés de deux trous l‘:armaﬂuni :gonibl::
sons.

Mous vous rappelons gque |'observation scrupuleuse des rigles
d" tien est une g ie contre les réparati importantes,

Vous contrib 0 an hant de I'imp aces
régles, & réduire la ion de bustible et de lubrifiant
ot vous parviendrez ainsi, par vos soins, & diminuer le prix de
revient de votre tracteur que vous amortirez plus rapidement.

Les types de iflant préconisés et les péri
sont le résultat d'essais longs et minutieux. Tenez-en vous donc
A nos prescriptions qui sont celles convenant le mieux a la
conservation en bon état des organes du tracteur.

Par mesure de sécurité, ne jamais lubrifier ou réparer le
tracteur lorsqu'il est en route.

Remdngues imfrorlanier

;]

Le contréle des niveaux de lubrifiant (moteur, boite de vitesses,
réducteurs, etc.), |a vidange et le remplissage doivent étre
effectués alors que le tracteur se trouve sur une ajre parfaite-
ment plane.

2 |l convient toujours de vider I'huile lorsqu'elle est chaude,
alors que le tracteur a travaillé pendant un certain laps de
temps ; de cette manigre, la plus grande partie des sédiments
restent en P et sont é és plus facil

Pour la lubrification du moteur, on doit seulement utiliser des
huiles détergentes de la qualité prescrite.

L

-

Pour la lubrification des différents organes munis de graisseurs
& pression, le tracteur est livré avec une pompe & graissage.
Avant de connecter le raccord de cette pompe, il faut nettoyer




soigneusement la surface de chague graisseur, sinon la f.fég.cgz WZQM
poussidre et la boue se mélangeraient au lubrifiant et accélé- l UO‘L‘! c/;ghm % & ‘f’ ’

reraient l'usure des organes en mouvement.

N | Cette opération étant terminée, on nettoiera I'extérieur du
grélsseur pour enlever tout surplus de lubrifiant, évitant ainsi
accumulation de poussiéres. |. CARTER D'HUILE DU MOTEUR : S'assurer que le niveau de I'huile
arrive prés du repére « MAX » frappé sur la jauge A; le cas
échéant en ajouter par la tubulure B.

FIG. 23. — Coupe du filtre & alr.

1 = Tuyau die récupdration des vapaurs
@hulle du carter des culbutours.

2- Tubulure latérale de sortie d'air
Filtré.

3 - Tubulure d'admission d'air.
4 - Collior de firation de la cuve &
nuile.

% - Vis de serrage du collier,
6 - Cuve & hulle.

7 - Nivoau d'hulle & respecter.
B - Joint d'étanchéité.

FIG. 22. — Morotachymatre. 9 - Eldments filtrants.
10 - Jeint d'appul du capot.

5 " P & &

La mise au point du systéme d injection ne doit jamais é&tre
modifiée. Les plombs ne devront étre enlevés que par des
agents agréés.

.' Le déplombage eflectué par d'autres personnes, dégage

automatiquement le consiructeur de toute responsabilité en Utiliser de I'huile SHELL « ROTELLA T30» pour les tempé-
ce qui cencerne |

a garantie. | ratures comprises entre 0 C et 35° €, de'huile SHELL ROTEL-

LA T2020 W au-dessous de 0° C et de |'huile SHELL ROTEL-

LA T50 au-dessus de 35" C ou SHELL ROTELLA T 20W/40
i toute I'année.




2 FILTRE A AIR: Le moteur &tant arrété, déposer la cuve en dtant
les attaches et vérifier si I'huile arrive & la rainure circulaire,
Le niveau d'huile devra é&tre vérifié une demi-heure au mains
aprés I'arrét du moteur de sorte que I'huile en suspension dans
les masses filtrantes, ait le temps de descendre dans la cuve,

Le niveau d'huile de la cuve ne doit pas baisser. Toutefois, si
pareil cas se produit, il est vraisemblable que I'huile est trop
fluide ou gue le tube central est encrassé, ce qui provoque
I'entrainement de I'huile dans le moteur. Dans le premier cas
utiliser de I'huile SHELL ROTELLA T 50, dans le second cas
nettoyer le tube.

La cuve doit étre vidée, nettoyée et remplie d'huile propre quand :

— elle est devenue trop visqueuse, par suite de la poussiére
qu'elle contient ;

— un dépdt de 1 em s'est formé dans le fond.

S'assurer que les colliers des durites de la tubulure d'admission
sont toujours bien bloqués.

MNOTA.—La vérification toutes les 10 heures n'a qu'une
valeur indicative. Pendant les périodes séches et durant

£ pleck ge, batt . ete.) ou
la présence de poussiéres dans I'air est importante, on
devra effect ces dles plus fré t (2 fois par

jour si nécessaire).

} L'abaissement anormalement rapide du niveau d'eau peut étre
di soit & :
g 10 Des fuites aux tubes d'eau du radiateur, aux réservoirs
j inférisur ou supérieur, aux durites ou aux joints d'étanchéité
I de la pompe & eau.
! 2 A une élévation de température anormale :
i — obstruction des ailettes de refroidissement (dans ce cas,
! | éliminer les impuretés & 'aide d'un jet d'eau ou d'air
comprimé),
— obstruction des tubes d'eau du radiateur (procéder au
1 lavage du i selon la méthod 4 la page 59,

|
,l Sectio de la culasse

|dans |a zne du thermostat.
i

(1= Cellect:ur de sortle d'sau.
| 2- Thermustat,

3 - Tubulure de retour direct de
| Veau au moteur.

|
[
[
[

| — gli t de la i u i
{ (procéder au réglage de la tension, de la maniére indiquée
,| 4 la page 51),

()

RADIATEUR : Chague jour avant de commencer & travailler,
vérifier le niveau et ajouter, si nécessaire, de I'eau de pluie
limpide. Eviter de remplir le radiateur d'eau froide si le niveau
est trés bas et le moteur chaud. On risque, en agissant ainsi,
de féler la culasse ou le bloc moteur par retrait brutal.

— fonctionnement défectueux du thermostat. Pour le contréler,
démonter le coude de sortie d'eau de la culasse , enlever le
thermostat muni de son dispositif support et I'essayer en
I'immergeant dans un récipient d'eau que |'on a fait bouillir.
La petite soupape doit &tre ouverte au maximum (6,5 mm de
levée) & une température de 95°/90° C et doit étre fermée
pour une température de 87°/82° C.




Prendre sain de vérifier que le trou de sécurité de la soupape n'est
pas obstrué par le calcaire ou le platre contenu dans les eaux
ili -pour le refroidi du moteur.

Notez gue cette opération est I"affaire de votre agent réparateur
et n'essayez pas de régler ou de récupédrer un thermostat gui
fonctionne mal ou qui ne fonclionne plus,

3¢ A un calage incorrect du moteur (faire effectuer le contréle
de calage de la distribution et de la pompe & injection par
votre agent).

4 - Pompe & eau : injecter de [a graisse .. SHELL RETINAX A

SHELL RETINAX A

5 - Embrayage : injecter de la graisse.....

6 - Axe d'articulation d'essieu : injecter

de la graisse ..............c........... SHELL RETINAX A

7 - Fusées de roues avant:
la graisse (2 graisseurs) ..

injecter de

SHELL RETINAX A

8 - Commande de direction : injecter de

la graisse (4 graisseurs) ............... SHELL RETINAX A

9 - Relevage hydraulique : injecter Ide
la graisse (2 graisseurs)..... otime B SHELL RETINAX A

10 - Poulie de battage : vérifier si I"huile arrive au bouchon A, Le cas
échéant en ajouter par ce méme bhoucheon,

»

t

&

Carter d' huile moteur : vidanger I'huile du moteur par le
bouchon puis faire le plein (quantité 3 kg). Uliliser I"huile
éconisée en fonction de la pérat

Pompe d'injection : vérifier si le niveau d'huile arrive au
repére A et si nacessaire en rajouter par l'orifice B, Utiliser la
méme huile que celle du moteur.

Pampe d'alimentation en combustible : fermer la robinet du
réserveir el dévisser le raccord d'arrivée & la pompe. Dévisser
la crépine de ce raccord et la laver au pétrole. Remonter la crépine
le raccord, et purger d’air au moyen de la pompe & main
jusqu'a ce que le combustible s'¢coule sans bulle d’air dans la
tuyauterie transparente reliée au réserveir,

Filtre @ oir : le moteur étant arrété :
— enlever la cuvette inférieure,

— détacher la durite et la petite tuyauterie de récupération des
vapeurs d'huile du carter des culbuteurs,

— démonter le corps du filtre en Stant les 2 colliers de fixation,
-

— immerger le corps du filtre dans un récipient contenant du
pétrole et I'y laisser pendant une demi-heure,

— e faire égoutter et avant de le remonter, verser par le bas
quelgues gouttes d'huile moteur.

Courroia de commande du ventilateur etdo lo dynamo *

s'assurer que la fleche de la courroie sur le brin entre le vile-
brequin et la dynamo est de 1 em 41,5 em. Le cas échéant desser-
rer la vis A et faire pivoter la dynamo vers I'extérieur de facon &
obtenir la tension préconisée, puis resserrer la vis.

Me pas exagérer |a tension, car une courroie trop tendue s'use
rapidement ; d'autre part, cet excés de tension peut étre la cause
d'une détérioration rapide des de pompe & eau et de
ventilateur.




16 Boite de vitesses: vérifier 5i I'huile parvient au bouchon A ;
|e cas échéant en rajouter par le bouchon B.

17 Réducieurs des roves motrices: s'assurer que ['huile affleure
au bouchon de niveau A ; éventuellement, en rajouter par ce
méme bouchon.

e Boi.ﬁer de direction : vérifier gue I'huile arrive au bouchon A ;
refaire le niveau, si nécessaire, par ce méme bouchaon,

9 Bulh:r_ie.‘S: tous les cing ou six jours et davantage pendant
les périodes de chaleur, parfaire le niveau du liguide en rajoutant
de I'eau distillée dans chaque &lément.

L'addition d'eau distillée est a faire lors i
chargée et refroidie. 6. IeradSR LK Sanerle et

Pour cela :

1+ Dévisser les six bouchons de remplissage.

2+ Compléter le niveau de |'électrolyte jusqu'a 10 mm au-dessus
des plagues de chague élément.

3 Revi r les b h de i aprés s'étre assuré que
leurs orifices ne sont pas obstrués.

4 1:e cas échéant, essuyer correctement |'eau gqui aurait pu
étre renversée sur la partie supéri des ies & i
des orifices de remplissage.

Comeils ginindwe fowsr maindenir la falleric
en lon 4T :

e —

EXTERIEUR DE LA BATTERIE

COSSES ET BORNES

La premiére condition pour conserver une batterie en bon état
de fonctionnement est de la maintenir propre. La surface exté-
rieure et, plus par i la partie supérieure, doit rester
sbche et exempte de poussitres ou de boues agglutinées qui
risquent de faire naitre avec les « sels grimpants » qui s'insinuent
partout au voisinage d'une batterie mal entretenue, un circuit
par lequel |a batterie se décharge sournoisemeant.

Pour éviter ce phénaméne, n'hésitez pas & nettayer fréquemment
la surface extéricure avec une brosse propre et de l'eau pure
sans omettre, au préalable, de détacher la cosse de la borne
négative (—), puis séchez-la convenablement.,

Chague fois que vous intervenez sur la batterie, il est indispen-
sable de déconnecter les cosses en commengant, bien entendu,
par celle de la borne négative, comme il est dit plus haut,

Pour desserrer et serrer les dcrous des cosses, utilisez toujours
des clés plates et jamais des pinces.

Ne pas frapper sur les bornes et ne jamais se servir des cibles
comme levier pour essayer de faire tourner la cosse dans le cas
ou la séparation est difficile. En agissant ainsi, vous risqueriez de

p q des dans le le ou de d

I bl intéri des plag rendant ainsi la batterie
inutilisable.

Dans le cas ou vous iez des difficulté pel

qu'il existe dans le commerce des petits extracteurs congus
spécialement pour cet usage, mais de toutes fagons, si vous étes
obligé d'aveir recours & ce palliatif, ¢'est un signe évident de
mauvais entretien de votre batterie.




La batterie au repos et lrolds peut étre considérée
ité du liquide est

Avant le rementage, aprés un nettoyage soigné des cosses et £
comprise entre 1,24 ot 1,28 (27" & 31° Baumé) a 15" C.

des bornes, au gratioir si nécessaire, les enduire de vaseline
pure & I'exclusion de graisse di

Assurer un bon contact en serrant fortement les cosses sur les
bornes, afin de réduire la résistance électrique.

CHARGE DE LA BATTERIE

VERIFICATION DE L'ETAT DE CHARGE

Pour connaitre |'état de charge de la batterie, il est nécessaire

de mesurer la densité de |'électrolyte. A cet effet, il faut : %'l existe un banc de charge sur I'exploitation, il convient de

procéder ainsi aprés aveir rétabli le niveau de |"électrolyte :

] 1¢ Rétablir le niveau de |'électrolyte (voir la méthode préconisée).

1° Dévisser les b h des é et les repl simple-
ment posés sur les orifices afin de fa:;luler le dégagement
du gaz de charge.

2¢ Attendre la diffusion uniforme de 'eau dans I'électrolyte. Sila
batterie est au repos, quelgues heures peuvent étre
1 nécessaires.
Brancher la batterie sur 12 volts, la borne - de la batterie
étant reliée & la borne - du banc de charge : ['inverse provo-
guant la mise hors service de la batterie.

L]

3" Vérifier la température de |'électrolyte qui doit se situer a
environ 15 €.

.
} 40 Dy d'un peése-acide, c'est-d-dire d'une pipette spéciale
i, contenant un petit flotteur gradué qui donne, aprés préléve-
1
{

' L'intensité du courant de charge est réglée a4 une valeur
n'excédant pas le dixidme de la capacité de la batterie, soit
T ampéres.

o

ment de ["électrolyte dans la batterie, le degré Baumé par
simple lecture.

4* Au cours de la charge, vérifier la densité de I"électrolyte.
Lorsqu'elle atteint 1,285 |a batterie est chargée.

En se au tableau ci-d on peut se rendre compte
de |'état de charge de la batterie.

Etats de charge
de la batterie

Dearé Baumé

Si la batterie a été renversée avec perte d’électrolyte, le mieux est
de la confier & I'agent réparateur.

Toutefois, si I'utilisateur désire opérer lui-méme, il doit disposer
d'un pése acide et d'acide sulfurique pur, qualité « accumu-
lateurs » & 66° Baumé et p de la




10 Prélever un peu d'électrolyte dans I'élé a pl. ot
lire la densité au pése-acide. Le liquide & rajouter doit posséder
la méme densité que celle lue au pése-acide,

2 Dans un réciplent trés propre, en verre, contenant de |"eau
distillée, verser par pefites quantités de I'acide sulfurique et
agiter constamment & |'aide d'une baguette de verre. Aprés
chaque addition d'acide, lire la densité 4 I'aide du pise-acide,

3 La densité désirée étant obtenue, verser le liquide dans les
dléments & compléter jusqu'au niveau correct.

Précauts Zielle : C'est toujours I'acide qui doit
étre versé dans I'eau et jamais 'eau dans |'acide. En
effet, le mélange de I'eau 4 I'acide dégage beaucoup de
chaleur et si I'eau était versée dans I'acide, le filet d’eau
en se mélangeant & cet acide entrerait en ébullition
t rig t de 'opé de

51 Al d :

————STOCKAGE DE LA BATTERIE

Avant de stocker la batterie pour une période de longue durée :
19 Charger la batterie 4 fond, comme il est dit plus haut,
2 Vider I"électrolyte.

3" Remettre les bouchons en place et obturer les trous d'aéra-
tion de ces bouchons.

Pour remettre la batterie en sarvice, il suffit de la garnir d'élec-
trolyte & 30 Baumé. Bien entendu, les trous d'aération serant
alors débarrassés de leur systéme d'obturation.

20 Reserveird huile du relevage hydrouvlique : dévisser le bou-
chen jauge A et vérifier, si les bras de relevage complétemant
abaissés, le niveau atteint le repére de la jauge. Le cas échéant,
rajouter de I'huile SHELL X100 10 W 30,

tig : chaque ine, méme si le tracteur est resté
inutilisé, vérifier la pression des pneumatiques ; elle doit étre de
1,842 kg em® pour les roues avantet de 0,8 a 1 kg'em* pour
les roues motrices.

Se rappeler que sur route, il est bon de porter la pression des

preumatiques arriére a 1,2,-1,5 kg em’.

21 Filtre @ combustible : remplacer la cartouche filtrante, puis
évacuer I'air & |'aide de la pompe & main d'alimentation Jusgu'a
ce que le combustible s'écoule sans bulle d'ajr dans le tuyau
transparent raccordé au réservoir.

EN AUCUN CAS IL NE FAUT NETTOYER LA CARTOUCHE FILTRANTE

22 Soupopes du moteur: avec une cale d'épaisseur, contréler
le jeu de foncti entra pes et culk . Ce jeu
doit &tre, moteur froid de 0,2 mm tant pour les soupapes
d'admission que pour celles d'échappement,

Pour ce faire, virer le moteur de facon & amener le cylindre sur
lequel on eflectue le contréle en phase de compression, les
d'admissi ot d'éch cor d étant

fermies.

Bien il faut au préal, enlever e du cache
culbuteur et libérer le raccord de la tubulure de purge de facon
& pouvoir accéder aux culbuteurs,

Pour un réglage éventuel agir sur la vis B situde & I‘e:trémilé,du
culbuteur. Le réglage étant effectus, blogquer cette vis avec son
contre-écrou, Tenir compte du fait que si le jeu est supérieur &
celui prescrit, la tige poussoir sera bru yante ; dans le cas contraire,

&7




23A238

24

25

si la soupape ferme mal, le sigge et la soupape se détérioreront
rapidement. En outre, dans les deux cas la distribution sera
modifiée et le rendement du moteur sera ameoindri.

Freins : contrler la course & vide des pédales de frein. Leur
course initiale est de 7 & 8 em & vide, mais avec I'usure des gar-
nitures cette course devient excessive rendant le freinage moins
efficace. Pour ramener la course & vide & sa valeur primitive,
opérer de la maniére suivante :

1= Serrer & fond les vis de centrage A. Les desserrer ensuile
d'un tour exactement et les bloquer dans cette position &
l'aide de leur contre-écrou.

2* Oter la goupille de I'axe fixant la chape B au levier du boitier
de chacun des tambours de frein et aprés avoir déblogué le
contre-écrou de la chape, visser cette derniére en vous rappe-
lant que la course & vide diminuera d'environ 10 mm par tour
complet.

«

* Bloguer le contre écrou et relier la chape au levier du tambour
de frein.

Embrayage ; vérifier la course 4 vide de la pédale qui doit étre
comprise entre 10 et 15 mm, Dans le cas ou en raison de |'usure
des garnitures, cette course serait inférieure & 10 mm, rattraper
le jeu en dévissant le contre écrou et I'écrou A placés & 'extré-
mité de |a tringle de commande. En dévissant I'écrou d'un tour
on augmente la course d'environ & mm. Rebloguer le contre
écrou en maintenant |'écrou de réglage.

Rouves avant ; remplir le couvercle du moyeu de graisse SHELL
Retinax A

Dynamo : faire effeciuer par un atelier spécialisé les opérations
suivantes :

— Vérification des balais ;

— Vérification du collecteur.

Si les balais sont usés irréguliérement, fendus ou cassés, il faut
les remplacer.

Si le collecteur présente des traces de brilure, Il est nécessaire
de faire procéder & sa révision.

27 Réservoir d'huile du relevage hydraulique 1 aprés avoir
dévisseé le bouchon de grand diamétre se situant sur le réservoir,

sorlir le fiitre et le laver dans du pétrele propre.

— Démonter le radiateur et enlever les vis fixant le couvercle ;

— Nettoyer le carter en utilisant un grattoir et une brosse métal-
ligue dans le but de bien dter les dépdts qui se sont formés sous

Ieflet de |a force centrifuge

— Passer enfin un pinceau sec & l'intérieur de facon & extraire

soigneusement les impuretés.

29 Circuit de refroidissement du moteur : procéder au lavage

interne du maoteur ¢t du radiateur de la maniére suivante ;
— Vidanger I'eau par les robinets A et B
— Fermer les robinets de vidange ;

28 Carterde contrifugation d’huile du moteur : pour le nettoyer:



Introduire dans le radi une solution de 150 de

soude (carbonate de soude) pour 7 litres d’eau aprés 'avelr

soignegusement filtré sur une toile ;

Fairé fonctionner le moteur & faible régime pendant 15 minutes

environ et wdanger la solution ;

Laisser refroidir le moteur, puis faire circuler de I'eau dans le
radiateur et le bloc en laissant les robinets ouverts ;

Fermer les robinets de vidange, remplir d'eau propre et faire
tourner le moteur quelques minutes avanl de vidanger &
nouveau ;

FIG. 26. Dépose des injecteurs.

30 Injecteurs

— Enfin, faire le plein pour le fonctionnement nermal du moteur.

Le méme lavage doit précéder Iintroducti du
Antigel pour la pérlode d'hiver.

: toutes les 600 heures et, de toutes fagons, en cas
de fonctionnement anormal du moteur (fumée & |"échappement,
marche irréguliére, etc.), les faire vérifier par un atelier spécialisé
(pression d'injection 120 = 5 kg'em*; en cas de remplace-
ment du ressort intérieur, Ié!alonnage doit étre porté a
130 - 5 kg'cm?).

Pour déposer les injecteurs, dter les tuyauteries et Jeur écrou
de fixation (fig. 26). Pour les remonter, se servir d'une clé dyna-
mométrique (couple de serrage 6 m kg).

La vérification des inj est & iller aussi & 1"
de toute révision de la pempe d'injection,

Culasse, chambres de combustion, siéges de soupapes :

Démonter la culasse et gratter avec une ion toute parti

les dépdts de calamine qui ont pu se former, d'une part dans
les tubulures et d'autre part, dans les chambres de combustion ;
de plus, sil'ona taté un que de il y a lieu
de procéder au rodage des soupapes et de leurs slt‘rges ala
potée d'émeri trés fine.

FIG. 27,
Ordre de serrage
des berous
de culasse.

Ces travaux, signalons-le, doivent étre effectués par un personnel
qualifie,




W T B ———

Le joint de culasse doit étre changé systématiquement, Serrer les
vis de fixation & trois reprises jusqu’d obtention d'un couple de
serrage - de 16 mkg, en procédant & |'aide d'une clé dynamomé-
trique et dans |'ordre indiqué & la figure 27,

32 Démarreur : faire vérifier les balais et le collecteur par un agent

qualifié.

33 Huile de relev{]ge hydraulique * Procéder & la vidange de la

maniére sulvante :

— Amener les bras du relevage & fond de course vers le bas ;
= Vidanger I'huile par le bouchon inférieur :
— Nettoyer le filtre (voir opdration 27) ;

— Faire le plein d’huile neuve SHELL X 100 10 W 30 par le bou-
chon supérieur en contrélant le niveau avec la jauge de ce
dernier ;

— Mettre le moteur en marche et manceuvrer plusieurs fois le
levier de relevage ;

— Vérifier le niveau d'huile, les bras en position basse :

— En rajouter si nécessaire jusqu'au trait de la jauge.

34 Boite de vitesses et transmissions : vidanger I'huile par le

bouchon inférieur et faire le plein d'huile propre SHELL DEN-
90.

35 Réducteurs des roues motrices : vidanger I'huile par les

deux bouchons et faire le plein d'huile propre SHELL DEN-
TAX 140, pour une température extérioure supérieure a 100 C.

Pour une température inférieure, utiliser SHELL DENTAX 90.

36 Poulie motrice @ vidanger I'huile par le bouchon inférieur et

faire le plein d°huile propre SHELL DENTAX 140,

de Uinstallation decthrique

¥ i i ing fusibles de
L areillage électrique est protégé par

‘I.'aa:l?np&ras et 1 fusible de 20 ampéres de couleur rouoe,a?e
trouvant dans un boitier placé sur le tableau de bord (fig. 28).

! il i t de le remplacer
raqu'un de ces fusibles est |onldu. il faut avan
le-: r::hercher la cause, c'est-a-dire d'o0 provient le court-circuit
ayant provoqué |a fusion. Pour la recherche du dérangement le
schéma général de 'installation servira de guide (flg. 29).

= lo tusibl, protége la lanterne arriére et Ia prise de courant,
= le fusitd protbge bes projecteurs avant (codes),
— lo fusibh protbge les veilleuses,

— g fusibl pratbge los projecteurs avant (phares),
— b fusibh protége 'avertisseur,
- :: lnl::IbI protage le rolal Hectro-magnitique du démarreur,

— e fusibl pratige e phare de recul (monté sur demande),
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FIG. 20. — Schéma de Finstallation électrique

Méme sl los fusibles sont enlevés ou fondus, restent en fanc-
flonnement les circuits de préchaufiage, de charge de batteries
of do I lampe d'éclairage du tableau de bord.

: l'ouverture des projeth pour le p
el des ampoules est 51n1ml rapide. La figure 30 repré-
nte un projecteur avant ouu-_erl *ﬁéﬁh ampoule de veilleuse
la position des plots phare et code.
. .

: le groupe est situé derriére le tableau de bord,

[ariser le débit de la dynamo en fonction de la charge

ies. En cas de non foncti nous ill &
‘utilisateur de faire réviser ce groupe par un spécialiste, qui seul
dispose des moyens nécessaires & lul rendre sa pleine efficacité.




V NOTES TECHNIQUES

FIG. 32. — Repéres sur les plarons pour le calage de la distribution.

FIU M. — Vis de
u i

Les fléches indiguent la position que les numéros «1-1, 2-2, 3-3 » deivent prandre, les uns par
rapport aux aulres, pour obtenls le calage correct (cylindre n. 1 avec son piston au P.M_H. en phase
do compression). — 1. Pignon de vilebrogquin - 2. Pignon d'arbre & cames - 3. Pignon da renvel
de commande de pompe d'injection - 4. Pignon do pempe d'injection - 5, Repires sur I'srbre de
commande de pompe d'injection et sur le plgnon ¢ qui doivent carmespondre.

m 1 - REGLAGE DU BALENT' {fig

31)

5l est nécessaire de régler le ralenh du moteur, agir sur la vis 1
d'a

limitant Ia f du . On ne doit tou-
cher & lavis 2 qu'en cas de réwsuon du maoteur ia-le par un atelier
autorisé,

M 2 - CALAGE DE LA DISTRIBUTION

a) Montage des pignons

Sil'ona les pig de lors d'une révisi
du moteur, en les ilfaut faire coincider tous les repéres
frappés sur les pignons, comme illustré & la figure 32.




b) Vérification du calage

Si'le fonctionnement du moteur laisse & supposer que le calage
est défectueux, effectuer le contréle de la maniére suivante :

— Dégager le du cache an libérant d'abord
le raccord de la tubulure de récupération des vapeurs d'huile,
puis dter les vis de fixation ;

— Quvrir le couvercle situé sur le coté droit du carter moteur
qui permet de découvrir les repéres gravés sur ie volant ;

— Faire tourner le moteur & I"aide d'une manivelle jusqu'a amener
Ie repére PMS 1 en coincidence avec 'index fixe du carter
(fig. 33) ot contréler si les soupapes du cylindre N° 1 sont
termées, Dans le cas contraire virer encore le moteur d'un tour
complet de fagon & faire réapparaitre le repére en regard de
Pindex ; 5./

— Régler le jeu entre les 2 soupapes du cylindre N° 1, en I'ame-
nant & la valeur de 0,375 mm prescrite pour le contréle de la
distribution ;

— Virer & nouveau le moteur d'un tour complet, afin de porter
le cylindre N° 1 en phase de fin d'échappement: et début

d'admissi les 2 F en « n;

— En partant du repére PMS 1 en correspondance avec |'index
fixe, faire tourner de quelques degrés en avant et en arriére
I'arbre moteur et contréler si le début d'ouverture de la soupape
d'admission et la fin de fermeture de la soupape d'échappe-
ment se font dans des positions symétriques par rapport au
rephre ;

— Dans ces conditions |'ouverture de la soupape d'admission
et la fermeture de la soupape d'échappement doivent se
produire 3* de part et d'autre du PMH, ce qui correspond &
8,1 mm mesurés sur le volant a partir du repére ;

— Le contréle é&tant effectué, ne pas cublier de ramener le jeu
entre soupapes et culbuteurs & la valeur de 0,2 mm prescrite
pour le fonctionnement,

NOTA. — Pour faciliter la rotation du moteur, vers
le haut le levier de demi compression.

™ 1 - POMPE D'INJECTION ET REGULATEUR

#) Dépose de la pompe d'injection (fig, 34)

8i I'on doit effectuer la révision de la pompe d'injection, il est

nboessaire de la déposer du moteur.
Pour mener & bien cette opération il faut :

— Démonter le réservoir du relevage hydrauligue (1) aprés avoir

fait la vidange ;
— Désaccoupler les raccord suivants :

tubulure d'arrivée (2) du combustible & la pompe d'injection,
tubulure de retour (3) de surplus du combustible (raccords

sur la pompe et sur la culasse),
tubulure de liaison (4) du régulateur au diffuseur,
tubulure de jonction (5) aux deux injecteurs.

— Démonter le trop plein (6) de la pompe d'injection ;

— Enlever la tringle de I'enrichisseur de débit pour départ a

froid ; ainsi gue ceile du stabilisateur (7)

— Dévisser les 4 écrous de fixation (8) de la pompe sur le carter

moteur,

FIG. 3. — Démontage de la pompe d'injection.

b) Réglage des débits

Le réglage de I" ble pompe ré peut étre
t dans les 2 ditions d'essais suivantes :




| | ——— f]) Banc d'essais muni de porte-injecteurs WSF 2044 /4X et
pulvérisateurs DN 12 SD 12 étalonnés & 175 kg em®. Cana-

lisations reliant la pompe d'injection aux injecteurs de Pour caler la pompe sur le moteur :
2 6 x 400 mm.

s ') Mine en phase de la pompe d'injection

— Enlever le couvercle avant (1, fig. 35) ; & travers cette ouver-
——— B) Banc d'essais muni du méme type d'injecteurs que ceux ture desserrer les 4 vis de fixation du manchon d'entrainement
montés sur le moteur (porte injecteurs KC 55 S8F et pulvé- sur le pignon de commande (fig. 36) ;
risateurs DN 12 SD 12 tarés 4120 = 5 kg/cm®. Canalisations
de 2 2 6 » 400 mm.

— Course du piston de pompe du PMB au début d'injection :
1.7 £ 01 mm;

— Pression d'alimentation: 12415 kg em®;

FIG, 35,
— Début d'injection de la pompe calée sur le moteur 1 180 ..»'f'.‘}'.";?&‘.‘:..".’:."él’.‘...
avant le PMH. 1 - Couvercle d'accés au man-
chon d'smbranchement de

in pomp:

2 < Repéroe & laire coineiter lors.
du mantage. £

3 -Ecrols de fization deo is
DR

ESSAlw Aw ESSAl wB»

1 | Reégime | Course | Dépression|

l de rototion |~ da la =) |

| dela | crémaliidre | dans lo Dibit Débit Débit Ditit |

| | pomae Boltier du | par élément | par dlément | par élément | par élément

| | régulateyr | 98 Par coup ot Mtr of par coup | et par mn

oy minute

f il L L mm om’ mm em? — Engager la pompe sur les 4 goujons prévus sur le carter moteur
| T | et, & travers I'ouverture avant, faire tourner le manchon

! | i d'entrainement, jusqu'a ce que les cannelures internes de ce
| 250 7505|265 100 1021 [ 25025 12 +1 34025 dernier, pénétrent sur la noix de commande de 'arbre 4 cames

de la pompe ;
— Pousser la bride de la pompe contre son sitge et faire coin-
cider les repéres gravés sur le bord des 2 flasques (2, fig. 35).
I Bloquer ensuite la pompe & I'aide des 4 écrous {3, fig. 35) ;
200 (***) - =75 =15 =75 =15 — Faire coincider la ligne de référence du pignon d'entrainement
r avec le repére gravé sur le manchon (1, fig. 36), puis fixer ce
L —_— — - -
H

|
1150 12£0,1(240 10| 39 =1 |45 L1 a1 |47 41
")

dernier au moyen des 4 vis (2, fig. 36.)
p  [}) Virification de la mise en phase par la « méthode de la goutte »
Aprés avoir fermé le robinet du réservoir & combustible :

*1  la dépression correspondant ou régime d'intervention du régulateur (1150 + mn) 1 Démonter la tuyauterie reliant la pompe d'injection au cylin-

est de 250 mm. d'saw.

dre No 1,
(**] Contréler la débit en fonct dé, ion, dcuté | d x
fa pem:: d"in}.n}::, neetina-dela dépredslon; Dprda avolr exdouts I iglags dv 2° Oter le raccord de pression de I'élément de pompe corres-
%) En oxel: @ butée de |, & l'aide du levier de commande du régulateur, pendant.
0

m




1 3" Extraire la soupape de retenue et le ressort, puis remonter 10* S| ln coincidence n'est pas réalisée, virer le moteur de lagon
| la cheminge du raccord de pression. b amener le repére « INIEZ » du volant en face de I'index fixe
4 Visser sur ce raccord un tube « bec de flite ». g
5 Quvrir le robinet du réservair. i
& A I'side de la pompe & main, remplir le circuit et procéder 1
& |la purge géné du 5 d"ali ion. |
1
-
FIG. 37. — Repére sur lo
valant, indiguant le début
| d'injection.
. FIG. 3.
Manchon do commande
de la »m:'d'ag'o“uubn.
T Erie SUF le phgnon i faire
_soincider avec b n
i \n:“:: l';“_id.lu»n = 110 Desserter les quatre vis assurant la fixation du manchon d’en-
sur ln manchon, trainement de la pompe d'injection au pignon de commande.
. 125 Tourner le manchon d'entraingment dans le sens inverse de
la marche & l'aide de la clé spéciale de fagon & amener la
pompe en position « tout retard ».

13* Tourner le manchon d'entrainement dans le sens de la
marche de facon a repérer le début d'injection par la méthode
« de la goutte »,

14" Dans cette position bloguer le manchon sur le pignon de
commande & I'aide des 4 vis et effectuer une nouvelle opéra-
tion de contréle,

T° Porter le levier d'accélération & mi-course et amener le 4. REGLAGE DU REGIME MOTEUR ET DU SYSTEME STABILISATEUR
cylindre N 1 au temps de compression en tournant le volant DU REGULATEUR.
moteur.
u a) Données de réglage
8" Continuer & tourner le volant | tout en m
la pompe d'alimentation. REGIME DE ROTATION CARACTERISTIQUES DU
Sous I'effet de la pression fournie par la pompe & main, le combus- Ll TR
tible coule librement par le raccord « bec de flite» jusqu'au Nominal (4 la B BERILATE
| moment ou la relation avec le réservoir est coupée par le piston puissance maxi-| 1 i3
| de pompe d'injection. T g 2300 a 2 340 Longueur libre : 160 mm
A cet instant précis, une goutte reste en suspens a |'extrémité i
: el aximum. 1
i dutube « bec de flite ». C'est le point exact du début d'injection. Couplpmain L L sous charge: 58 mm
| 9 Dans ces conditions, contréler si le repére « INIEZ » gravé Maximum & vide.. 2450 i
sur le volant, coincide avec I'index fixe (fig. 37). ini i i
l d ixa {fig: 87 Minimum & vide...| 580 & 620 Charge de contréle: 1,06 kg

]




_b ) Réglages.

1" Régler le tirant (A, fig. 39 & la longueur de 150 mm).

Régler le régime & vide du moteur, CE DERNIER ETANT
CHAUD : 600 t/mn (ralenti & vide), 2.450 t mn (maximum a
vide) en agissant sur les vis du diffuseur (voir fig. 38).

o

1= ¥is de riglign du ralent,

2-Vis de réglage du rigime
BRI,

Pour le réglage ne pas se fier aux i de I"hor
mais prendre le régime moteur a |'aide d'un tachymétre & mam
en bout du centrifugeur d'huile (piéce d'adaptation a réaliser),
ou sur la prise de force (dans ce cas multiplier le régime trouvé
par 3,93).

3 Wérifier qu'd plusieurs régimes, compris entre le maximum &
vide et le ralenti & vide, le pendulage est voisin de -+ 50 t/mn.

— NOTA. — Le pendulage peut se conlrﬁler en obserwanl
"aiguille de I'h lorsque I" li des il
i du régime moteur & bien entendu atteint son mini aprés

T4

un certain temps de fonctionnement sans toucher & la manette
d'accélération.

a) Si l'amplitude des oscillations est nettement supérieure a
100 t/mn raccourcir le tirant (A) en vissant la chape en bout
de tige.

Procéder avec beaucoup de précautions en réalisant des

contréles successifs par tour de chape de fagcon & ne pas

tteindre un dul inféri 4100 t/mn, ce qmauralt pour
du rég

effet de diminuer la sensibilité de

by Si I'écart est inférieur ou égal & 100 t/mn, allonger le tirant A,
on agissant dans le sens opposé et en prenant les mdémes
précautions.

4 Si vous avez eu & intervenir sur la longueur du tirant, il est indis-
pensable de contrdler & nouveau les régimes de ralenti et maximum
4 vide et de les ramener, le cas échéant, aux valeurs prescrites
de 600 et 2.450 t'mn.

NOTA. — Tous les dles et régl ne p t se
concevoir que moteur chaud (80° C).




I Poulie motrice [fig. 40)

En enlevant le petit couvercle, situé au-dessus de la prise de
force, on découvre la prise de mouvement pour la poulie motrice,

FIG. 40. — Poulie de battage.
1. Poulic - 2. Reniflard - 3. Bouchon de niveau - 4. Bouchon de vidange,

Ce groupe peut étre monté, soit avec la poulie orientée vers lo
cbté droit, soit avec la poulis orientée vers le cité gauche du

tracteur, en ob ainsi I'i ion du de rotation.
Il est touj é ire de monter le b du flard (2), en
position haute, en I'éch é avec le bouch
‘de vidange de I'huile.

w

On umbraye la prise de mouvement de la poulie en amenant en
airldre le levier de la prise de force placé & gauche du changemant
o vitesses jusqu'a ce que son ergot s'enclenche dans la position
W moteur » (fig. 9).

M8 caractéristiques du groupe poulie sont les suivantes :
Nombre de tours minute correspondant au

régime nominal du moteur (2.300 t/mn) t/mn 1.470
— Diamétre de lapoulie ............... mm 210
— Largeur de la bande de roulement .. mm 120
— Vitesse périphérique m/sec. 16,15
— PGB 1 s e e kg 14

Pour 'entretien se reporter au chapitre entretien général.

Phare arriére

Un phare arriére avec commutateur sur le tableau de bord est
fivré sur demande pour les travaux nocturnes.

Crochet pour remorque trainde

Livré également sur demande ce crochet pour remargues traindes
peut occuper 5 positions dans le plan vertical :

(métres) 0,482 - 0,543 - 0,611 - 0,663 - 0,731

Les positions 0,611 m et 0,731 m ne peuvent étre obtenues qn'apr“
démontage de la poulie de battage,

AT
o
‘




Caractéristiques principales

VITESSES ET CONSOMMATION

DONNEES GENERALES

VODIES

i : e yminimum ..o
Voie avant variable (7 positions) | e

2 . z G \ minimum . . .
Voie arriére variable (8 positions), i T

EMPATTEMENT
Distance entre |'axe des roues AR et des roues AV, . . . . .

LONGUEUR HORS TOUT

Sans dispositif d’attelage (3 I'aplomb des ailes AR), . . . . .
Avec relevage hydraulique (bras de traction & I"horizontal) . .

LARGEUR HORS TOUT
Yole en position minimuem . . . .. .. ... ... ...
Vole en position maximum. . . . . .. .0 oL 0.,

HAUTEUR MAXIMUM

A I'aplomb du volant de direction . . . . . . . ., .. . ..
Auniveauducapol. . . ... .. ... 0.0, it

GARDE AU SOL
Correspondant & I'essievavant . . . . . .. . ... ...

POIDS DU TRACTEUR
En ordre de marche, réservoir plein :
— sans masses d'alourdissement. . . . . ... ... . .,

1,050 m
1,650 m
0,972 m
1,726 m

2,680 m
2,850 m

1,475 m
1,980

1,600 m
1,330 m

0,520 m

4,50-16
10-24

930 kg
1150 kg

8

Vitesses d* taurégime
avec pneumatiques 10-24 :

| du moteur (23001 mn)

= ONBEBE o s o el b e ST G R S
Ce T e P e
— AR s s a2 s

TR o v oo om0 T S B Y
I ARRARE S N S D R e et
w0 IR o s e BER S BT

— 1= vitesse en marche arridre
— 2 vitesse en marche arridre
Consommation moyenne de gas-oil dans les travaux lourds , .

HOTEUR

MyReGG G ceinsimeaist Tl SELnlal DG e
Cycle Diesel & 4 temps, & chambre de turbulence

Nombre de cylindres . . .
Disposition des cylindres : verticaux en ligne

PGSO, 0 croeoriom: cxnogicm swomiony £diash Sk o S e i 73
Course . .
G e o5 rems o el S
TR COMPPOSEION . coo o = om0 5me wms bt b s
BRI oML s e B Raar e e (o R R
Couple moteur maximum . . . . . . . ... ...,
Régime pondant au couple

DISTRIEUTION

D ——

S pes en téte
Jeu normal & iroid entre et s {
eléchappement) . . . . . . . L L. L e e e
Jeu entre papes et
de la distribution . . . . . A
Réglages des soupapes : *

| ouverture : avantle p.m.bh. . . . . . . ..
{ fermeture :aprésle pmb, . . . ., . . .
| ouverture : avantlep.m.b. . . . .. ...
! fermeture :apréslepmh. . . . . . ...

— Admission

= Echappement

2,1 km/h
3,6 km/h
5,9 km'h
8,1 km/h
13,8 km/h
22,4 km/h
3.2km/h
12,3 km/h
2|'h

0,2 mm

0,375 mm

@B88a

2




ALIMENTATION
Le systéme d'alimentation comprend : le réservoir & gas-oil,
la pompe d'alimentation, le filtre & cartouche filtrante inter-
& t la pompe d'injecti ler toutes vil

et les injecteurs.
Commande d'accélération & main ot & pied,

N Calage de la pompe d'injection sur le moteur :
P.M.H.
Pompe d'injection, type
Inj ¢ d'un porte pulvé
et d'un pulvérisateur & téton

18" avanl le

(PES. 2A. 60 B. 210. L 4/3)

LUBRIFICATION

Sous prassion par pompe & engrenages commandés directe-
ment par I'arbre moteur,

Epuration de I'huile par centrifugation,

Prassion normale de I'huile (moteur chaud au  régime
nominal.)
C

en huile de 1" ble du circuit de lubrification,

——

REFROIDISSEMENT

Circulation d'eau activée par pompe centrifuge.
Radiateur & tubes verticaux. Ventilateur calé sur l'arbre de la

pompe & eau.

I pour la régulation de la tempé de |'eau,
! Th i a dist pour le dle de la tempé
{ de I'eau.

Rideau de radiateur commandé depuis le tableau de bord,
Capacité totale en sau du circuit de refroidissement. . . . . .

TRANSMISSIONS
P

EMERAYAGE

que i sec par pédale.

BOITE DE VITESSES

6 vitesses avant et 2 vitesses arriére.

80

KC55S8F
DN 125D 12
120 - 5 kg/em®

3 kg/om:
3 kg

6,4 litres

Mapporte totaux do in boite de vitesses :

nenance en huile de la boite de vitesses et du réducteur

REDUCTION ARRIERE

Par couple central d'engrenages conigues sur le groupe
différentiel et couple d'engrenages droits sur chacune des
foues arrigre.

— Rapport de réduction du couple conique . . . . . . . . .
— Rapport de réduction des engrenages réd
— Rapport total de réduction arriére . . . . . . . . . . .. .

RAPPORT TOTAL DE REDUCTION (anire moteur et
roues molrices)

—Aradleen .« o s R EReERE S Eia hakedi
-_
-3
e TSR 2 e aTE e e e AL
— G0 yIEEEE . . . e e e e e
ba L SN R R R
— freyitessearribre. . . .. . oooL o cooL o
— 2% yilRERA BIYIATEL s Ch sme e G = e e

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

mande au pied par pédale.

accouplement des demi-arbres des roues motrices.

3,786
5,917
22,399

35,569




ROUES ET PNEUMATIQUES

ROUES MOTRICES

-
Voiles et jantes en tale d'acier.
En vue d'obtenir les B voies arritre, les voiles et les jantes
peuvent étre fixés dans des positions différentes, les unes
par rapport aux autres,
ProumAtnues: « ¢ ves i sneiE sacioe a e sles e
Y ROUES AVANT
Les deux demi-essieux du train avant sont susceptibles de
coulisser & Pintérieur de 'essieu fixe monté oscillant sur le
1 support central. On obtient ainsi 6 voies difiérentes. Un
) septibme écartement (voie maximum), peut étre réalisé par
retournement des voiles de roues,
Ereimatlgues: oo n e e v el
DIRECTION
Volant de direction, boitier & pignon et secteur conlqua
| Levier central de de et tringles ré
pour permettre les variations d'écariement de Ia vnla
Rayon mini de braquage (sans freinage sur la roue inté-
HOURE R NITEB) » o0 oomwie wn o w e e
| FREINS
| s ——
A ruban agussnut sur les lamhnurﬁ muntés sur les deux demi-
arbres du d di par les
pédales et sumulwnémenl par le levier & main. Un freinage
! ¢ est égal ible avec les pédales en les

réunissant & Ialda d'une languette qui rend leur action
conjointe.

Largeur des rubans defreins . . . . . . . . ... L. L
Diamétredes tambours . . . . . . . _ .00 L. L L

INSTALLATION ELECTRIQUE

Tension d'alimentation . . . . - .+ . v v v v w4
DYNAMO

Paris Rhéne commandée par courroie.

L P A R e e e S
PUSRANEEW oo 5oon o fm 8 wpie o e e s
Seng derotalion LoD esn e ik

10-24

4,50-16

2,750 m

38 mm
155 mm

12v

G-10. R-22. 12
90 W

4 droite

REGULATEUR

De tension, limiteur d'i i 7l i
incorporés dans le méme boitier.

TYRBS —ovih o e e R SRR e s e
Tenzion nominale. . . + - =« o 0 sib = 4 E e s e iae

BATTERIES
Tenslon <o o aivw i ©aEE B EE E R e R e
o] 1171 | S P T A T i e

DEMARREUR ELECTRIQUE
Fiat, type.
Puissance . .

Résistances de pféchauﬁage pour les départs a froid

ECLAIRAGE

Deux projecteurs avant pouvant étre ulilisés en veilleuse,
code et phare, 4 I'aide d'un commutateur placé sur le tableau
de bord.

Ampoule phare-code . . . . . - .- oo s e e e e e s
NOIMEEER . - i e womiE bR R WOTE SRR &
Ampoule de plague d'immatriculation . . . . . . . ...
Ampoule d'éclairage du tableau debord . . . . . . .00l
Lampe témoin de charge de la battene ............
Six fusibles de p ion de | électrique . . . . .
Un fusible de couleur rouge de protection du circuit de
ABMBIIBGR = o v« etee aSdE oG ke e i e
Sur demande, phare arrigre . . . . . . . o o o0 s e

AVERTISSEUR
Type urbAInG o4 Sioh e s e s e

PRISE DE FORCE

Hormalisda . « o« oo o a0 w s 8 s s s ow oa b
Mombre de cannelures . . . . - -« o o ooa s s s s w e
| diambtre extérieur maximum. . . . . .
¢ diamétre intérieur minimum . . . . . .
Prise de force & un point mort central et 2 positions de travail :
— position avant son avec la boite de vitesses,

aison avec le moteur.

Dimension de l'arbre

— position arriére :

YT2n
12v

1zv
0 Ah

E 115-1,8/125
1,8 KW
140 W

36/36 W
4w
4w
TW
5W
15 A

20 A
3/ W

SANORTVZ

138

17373
1108
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